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1 Bisheriger Projektablauf

Auf Basis eines Wunschliniennetzes (Luftlinien), dass die Gemeinden
untereinander verbinden, wurde ein Netzentwurf entwickelt. Dabei wur-
den die Wunschlinien auf das reale Stral3en- und Wegenetz unter Ein-
beziehung bestehender Netze erarbeitet.

Dieser 1. Netzentwurf wurde mit Akteuren der kommunalen Verwaltun-
gen, der Nachbarkreise sowie mit Verbéanden (ADFC und Bauern- und
Winzerverband) abgestimmt. Die Anderungswiinsche der Akteure wur-
den bewertet und im Rahmen der Systematik eines kreisweiten All-
tagsradverkehrsnetzes soweit moglich eingearbeitet.

Im Ergebnis steht das Analysenetz, dass im Sommer 2022 befahren
wurde und die Infrastruktur mittels Smartphones erfasst wurde.

Derzeit erfolgt die Netzanalyse um Defizite bezlgliche Einsatzkriterien,
Breite und Oberflache aufzudecken.

Im Anschluss wird die Erarbeitung von Maflinahmenvorschlagen auf
Strecken und Knoten erfolgen.

Durch eine Birgerbeteiligung wurden vor allem fir die spatere Mal3-
nahmenplanung wertvolle Hinweise geliefert.



Grund- und Subtypen vor-
handener Radverkehrs-
fihrungen
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2 Radverkehrsfiihrungen im Bestand

Eine Ubersichtskarte der aktuellen Grundtypen der Filhrungsformen
sowie der vorhandenen Knotenpunkte findet sich im Anhang.

2.1 Knotenpunkte

Insgesamt wurden 242 Knotenpunkte erfasst. Hinzukommen 43 Barri-
eren im Netzverlauf.

Vorfahrtsgeregelte Knotenpunkte kommen dabei am h&ufigsten (79-
mal), Minikreisverkehre (3-mal) am seltensten vor.

Abbildung 2-1:  Grundtyp der Fiihrungsformen

Knotentyp Anzahl von KTYP
Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt 79
Uberfiihrung 45
Rechts-vor-Links Knotenpunkte 33
Querungsstelle mit Mittelinsel 19
Unterfliihrung 18
Querungsstelle ohne Mittelinsel 13
Kreisverkehr 9
Lichtsignalanlage 7
Teilsignalisierter Knoten 4
Minikreisverkehr 3
Lichtsignalanlage (nicht vollstandig signalisiert) 2
Summe 242
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2.2 Strecken

Das befahrene Netz hat eine Lange von rund 221 km. Grund- und Subtypen vor-
T N . ) ) handener Radverkehrs-
Der haufigste Grundtyp aller Fihrungsformen ist die Mischverkehrs-  fuhrungen

fuhrung auf der Fahrbahn, die rund 45% des Netzes ausmacht (98,6
km). Die zweithaufigste Fuhrungsform ist der Wirtschaftsweg mit ei-
nem Anteil am Netz von rund 64 km (29%), gefolgt von stralRenbeglei-
tenden Radwegen mit 44,2 km (20%). Dagegen sind Schutzstreifen
nur mit rund 200 m Lange vorhanden.

Abbildung 2-2:  Grundtyp der Fihrungsformen

Sonstiger Weg
Sonstiger Weg (befahren untersagt /
(befahrbar) nicht méglich)
10,7 km 0,4 km

5% 0%
StralBenbegleitender,
baulicher Radweg
44,2 km

20%

Landw.-/Forstw. /- Markierte
Wasserw.-/ Anlieger frei Radverkehrsfiihrung auf
Weg Fahrbahn
63,9 km 0,2 km
29% 0%
Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn
98,6 km
45% n=220km
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Subtypen In nachfolgender Tabelle 2-1 sind die erfassten Subtypen dargestellt.
Tabelle 2-1: Subtypen der Fihrungsformen (in km)
Grundtyp der Fithrungsform Subtyp der Fithrungsform km
StraBenbegleitender, baulicher Radweg Geh-/Radweg gemeinsam 34,8
Geh-/Radweg getrennt 0,5
Gehweg (Rad frei) 7,8
Gem. Rad-/Gehweg mit Gehweg (Rad frei in Gegenrichtung) |0,7
Sonderweg Radweg 0,3
Summe 44,2
Markierte Radverkehrsfiihrung auf Fahrbahn Schutzstreifen 0,2
Summe 0,2
Mischverkehrsfithrung auf Fahrbahn EinbahnstraRe (fir Rad frei) 1,3
EinbahnstraRe (fir Rad nicht frei) 0,7
Fahrrad auf Fahrbahn (30 bis 100km/h) 75,0
Fiihrung in T20-Zone 0,6
Flihrung in T30-Zone 19,2
FUhrungin Verkehrsberuhigter Bereich 1,9
Summe 98,6
Selbststandig gefiihrte Fahrradroute Geh-/Radweg gemeinsam 1,8
Geh-/Radweg getrennt 0,2
Sonderweg Radweg 1,0
Summe 3,0
Landw.-/Forstw./-Wasserw.-/ Anlieger frei Weg Forstwirtschaftlicher Weg 8,5
Landwirtschaftlicher Weg (selbststandig) 28,9
Landwirtschaftlicher Weg (straRenbegleitend) 19,3
Weg mit Zusatzzeichen "Anlieger frei" 7,1
Summe 63,9
Sonstiger Weg (befahrbar) befahrbar, aber unbekannte Regelung 10,7
Summe 10,7
Sonstiger Weg (befahren untersagt / nicht moglich) |nicht befahrbar oder befahren nicht erlaubt 0,4
Summe 0,4
Gesamtsumme 220,9

Beim Grundtyp Mischverkehrsfilhrung auf der Fahrbahn dominiert die
normale VerkehrsstralBe mit 75 km. Tempozonen und Verkehrsberu-
higte Bereiche machen zusammen 21,7 km aus.

Bei den straf3enbegleitenden, baulichen Radwegen dominiert der ge-
meinsame Geh-/Radweg mit knapp 35 km.

i
VIA- :



Radverkehrskonzept Kreis Bad Dirkheim — Sachstandbericht Sept 2022

2.3 Breitenmangel

Breiten wurden bei baulichen Radverkehrsanlagen (stral3enbegleitend
oder selbststandig gefiihrt), bei Schutzstreifen sowie den Wirtschafts-
wegen erfasst. Die Erfassung erfolgte dabei in Breitenklassen, die die
Mindest- bzw. Regelbreiten aus der ERA 2010 widerspiegeln.

MindestmalRe sind nur bei Schutzstreifen in der ERA 2010 vorhanden.
Bei getrennten Geh-/Radwegen ist aul3erdem ein Wert fur Engestellen
(1,60 m) hinterlegt. Das Regelmalf ist allerdings 2,00 m. Alle anderen
Fuhrungsformen haben stets nur ein jeweiliges Regelmal3.

Bei 104 km des Netzes wurden aufgrund ihrer Fihrungsformen die
Breitenklassen erfasst. Bei 60% der 104 km im Netz werden die Brei-
tenvorgaben der ERA 2010 vollumfanglich erfullt.

Rund 40% dieses Teilnetzes unterschreiten das Regel- bzw. Mindest-
malfd

Abbildung 2-3:  Anteil von Mangelklassen am Netz

Mindestmald
unterschritten
0,4 km
0%

Regelmal’
unterschritten
41,6 km
40%
Regelmal’
erfiillt
62,1 km
60%
n =104 km
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In nachfolgender Tabelle 2-1 sind die (vorlaufigen) Breitenméngel nach
Subtyp der Fihrungsform dargestellt.

Tabelle 2-2: Breitenmangel nach Subtyp und Kilometerlange

Subtyp und Breitenklassen |km |Bewertung

Schutzstreifen

0,036|Mindestmal unterschritten
1,30m bis<1,55m 0,136(/Regelmal’ unterschritten

Geh-/Radweg getrennt

0,137|Mindestmal unterschritten

2,00 m oder groRer

0,225|Mindestmal unterschritten

0,348

Regelmal erfullt

Sonderweg Radweg

2,50 m bis <3,00 m

0,335

Regelmal erfillt

3,00 m oder grofRer

0,953

Regelmal erfillt

Geh-/Radweg gemeinsam

<2,50m

22,599

Regelmal’ unterschritten

2,50 m bis < 3,00 m

12,176

Regelmall erfillt

3,00 m bis <4,00 m

1,808

Regelmall erfillt

4,00m oder grofRer 0,037|Regelmal erfillt
Gehweg (Rad frei)
<2,50m 7,306|RegelmalR unterschritten

2,50 m bis < 3,00 m

0,463

Regelmald erfllt

3,00 m bis <4,00 m

0,045

Regelmald erfillt

Gem. Rad-/Gehweg mit Gehweg (Rad frei in Gegenrichtung)

<2,50m

0,707|Regelmal unterschritten

Landwirtschaftlicher Weg (selbststindig)

<2,50m 2,098|Regelmal’ unterschritten
2,50 m bis <3,00 m 23,145(Regelmal’ erfillt
3,00 m bis <4,00 m 3,45|Regelmal erfillt

4,00m oder grofRer

0,182

Regelmall erfillt

Landwirtschaftlicher Weg (straBenbegleitend)

<2,50m 5,38|Regelmal’ unterschritten
2,50 m bis < 3,00 m 12,177|Regelmald erfillt
3,00 m bis <4,00 m 1,772|RegelmaR erfillt

Forstwirtschaftlicher Weg

<2,50m

3,349

Regelmal’ unterschritten

2,50 m bis <3,00m

0,758

Regelmald erfllt

3,00 m bis <4,00 m

4,428

Regelmald erfiillt

Summe

104,05
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Anhang

Abbildung 0-1:  Karte der Grundtypen

L P - o f A gissersneim. - id -
A Barriere ‘ 3 Beh ( (&
attenberg ‘ Bobenheimga 3 129
H H perg | : = =
B Lichtsignalanlage SapuPtalzy A : Weisenheim am T |
8 . 415 ) isenh : and |
@ Kreisverkehr &4 Berl A IJ f»-Lemb"sheim
@ Querungsstelle mit Mittelinsel ‘, e insheim B~ e
Herxheim am A% N [
@ Querungsstelle ohne Mittelinsel Berg A
i/ = o' d
4 Rechts-vor-Links Knoten ‘oﬁéf""ge" Leistag%\ ’ d s
* Uberfahrung e Leuchtenberg )/ laX‘VdOI’fv:
- 492 / Heidertels ——— — e L g
] % Unterfihrung ] \ 496 wse
440 ~\ \, Ra nfels eufaisslain L oY |
V Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt . ) 516 U "‘lf,‘ joxazien 2 |
. - 8dllenscheld N\
1 StraBenbegleitender, baulicher Radweg 484 v Hardenburg 4l
j m Markierte Radverkehrsfihrung auf Fahrbahn N —X
. _ v 1 ¥V SeMgack
! — Mischverkehrsfihrung auf Fahrbahn s - o~ Grethen i *
dwem Selbststindig gefihrte Fahrradroute Kstein = 4 = Hammelstalstrate
. . (8% ranke { e
‘= | andw.-/Forstw./-Wasserw.-/ Anlieger frei Weg A Eeain i \ / s
! . ==, ippapd - 4
:mmm Sonstiger Weg (befahrbar) o8 \ %
mmm Sonstiger Weg (nicht befahrbar) — w. o
mm Netz nicht teilnehmender Verbandsgemeinden Raweidenthal L€inin ger La n/d
3 - /}7 - = dorer Langentrg
- NS \ \ 545
) / \\‘ ‘,'
= ; A -
v A Hinterer Stc ppelkopl
Mollerkopf ] 366
506 A
ARt y gy Neidenfels
s S ———agp N 5 (
.OMélsc_“hbach\ 5 4 » \ | (
e Esthal Weinbiet e
L RiSenberg \ 7Y Frankeneck Lambrec 554 /Gimmeldingen
\ 517 o / \ (S = 2 e B Ml e
P ~— > £ S \ Mitterer 7f;r<w~1,rv'1 4 A Vi bHaardt~<~ *_MuBbach
. > \ o = ', |
( Harzofen ( -
= (] b L
f e brunn Elmstein jgEnstein IR
o .Gem.Wilgartswiesen @ [ < /
/4 Bloskulb ) ~ TR \ . 5;:‘:- ;,-’lf:i :
: 3 / ’// 570 Ao N = 66 S -
n  (gMnniskreuz. /
_— 4 d S lag f )
- ‘.'":‘Erlenbrach o \ Oberscheid " » \
Y sa3. /3 ' / Y : Ol >|!Diede':‘sfeld ~
\ | = o T ) 1\ g\ A O | i R == " Ganerb
[ ) SR =J 7 N = e N EE——— s
| \ 9 ' [N e N/ e | — R
2o . ) § e (st | RN .

v IASD(JW

10



